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C,RCOLO del

nofiziario

Il 12 maggio scorso $i & riunito
a Milano, presso il comando
della 1°Regione Aerea il
Consiglio direttivo del "Circolo
del 53", All'ordine del giomo, la
nomina del presidente, del 2°
Vice presidente, del Segretario,
della Giunta esecutiva, del
Tesoriere ¢ del Revisore dei
conti, I'analisi della situazione
finanziaria, la data e I' oggetto
ricordo della prossima assem-
blea e i soci onorar,

Per quanto riguarda la nomina
del nuovo presidente, carica
vacante per scadenza del man-
dato, i 9 membri presenti del
Consiglio direttive hanno
espresso all'unanimita il voto
per la rielezione del gencrale
Lorenzo Giordo. Al termine
della riunione il Consiglio diret-
tivo € stato ricevuto dal coman-
dante della 1*Regione Aerea,
generale 5.A. Lorenzo Giordo,
al quale il generale Maresio ha
comunicato la delibera del CD
per la sua rielezione alla presi-
denza del Circolo del 53,

Il generale Giordo ha ringrazia-
to e si ¢ riservato di dare al pin
presto una risposta in merito,
essendo  per il momento nel-
I'impossibilita di farlo; risposta
che & stata comunicata il 20
maggeio successive con la accet-
tazone dellincarico.

Per quanto riguarda le altre
nomine, si rimanda a pagina 2
dove sono riportati al completo
i nomi € le cariche del nuove
Consiglio direttive e della
Gilunta esecutiva.

Per stabilire la data della

4"assemblea, il CD ha ricsami-
nato 1 verbali del direttivo avve-
nuto il 17 gennaio 1992 (para 6)
¢ dell'ultima assemblea, durante
la quale era stata ipotizzata la
possibilith di spostare tale data
in un pericdo meno soggetto al
maliempo che ha sempre carai-
terizzato tutte le precedenti
assemblee. Al termine della
discussione & stato deciso di
mantenere tale data, anche per
quest'anno, al prime sabato di
ottobre, che cade al primo gior-
no del mese; per le assemblee

future verrd esaminata ¢ sotto-
posta all'assemblea la possibilita
di spostarla in un sabato del
mese di giugno,

Dopo aver esaminato varie pro-
poste circa l'oggetto ricordo per
la 4™assemblea, il CD si & orien-
tato di massima per una cravatta
con l'emblema del Circolo, rac-
comandando a chi fard la scelta
di onientarsi sulla buona qualita
€ S0 Un Prezso non superiore a
quello sostenuto per l'oggetto
ricordo della 3 assemblea.

E' stata successivamente discus-

Il generale S.A. Mario Arpino
comandante della 1* R.A.

Venerdi 1 luglio 1994 si & svolto a Linate il passaggio di conse-
gne tra il generale S.A. Lorenzo Giordo e il generale S.A. Mario
Arpino al comando della 1*Regione Aerea. 1l generale Arpino,
tra i seci fondatori del Circole del 53, ha prestato servizio al 537
Stormo di Cameri dal 1967 al 1972,

Il generale Lorenzo Giordo riconfermato alla presidenza del Circolo del 53

Fissata la data della 4* assemblea;
sabato 1 ottobre 1994

53 la possibilitd di rilasciare
anche ai nuwovi soci un oggetto
ricordo, sia pure a titolo non
gratuito, a testimonianza del-
I'avvenuta iscrizione. E' stato
deciso e approvate di conscgna-
re solo a coloro che ne faranne
esplicita richiesta la stessa spilla
che & stata scelta come oggetto
ricordo in occasione dell'ultima
assemblea, aumentando del
puro costo dell'oggetto la quota
di iscrizione.

Per quanto concerne il rendi-
conte finanziario, il quadre rie-
pilogativo dei bilanc consunti-
vo 1993 ¢ preventivo 1994, &
stato riportato nell'ultima pagina
di guesto Notiziario, accompa-
gnato da alcune note esplicati-
W

E' stata poi presentata la propo-
sta di accogliere tra i soci ono-
rari due benemeriti cittadini,
uno novarese, l'altro milanese,
che hanno dimostrato e dimo-
strano  tuttora particolare attac-
camento al Circolo, Una deci-
gione in mento sard presa suc-
cessivamente.

Durante l'incontro del CD con
il generale Lorenzo Giordo,
avvenuto al termine della riu-
nione, il presidente del
Circolo, concordando con le
indicazioni emerse dal membn
del CD stesso, ha espresso
favorevolmente il parere di
esaminare la possibilita ¢ l'op-
portunita di estendere la parte-
cipazione dei familiari dei soci
ai prossimi raduni sociali,
escludendoli ovviamente dai
lavori assembleari.




Nuovi iscritti al Circolo del 53 Le cariche sociali
Elenco aggiomato al 16 giugno 1994 c I a I
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SRR S dopo la 3"assemblea
M. AMATO Francesco
Cap. ARRIGONE Marco
M.llo ASCONE Angelo CONSIGLIO DIRETTIVO
5.Ten BARELLA Carla Presidente Gen.S.A. GIORDO Lorenza
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Serg. CABIATI Roberto Consiglieri M.llo 1*se. COTTAFAYI Emilio
':Tlf-- gﬁmﬁfgﬂ; M.llo 1%sc. TREVISAN Francesco (*)
lla Al olo o
Ten. CASATI Mauro M.llo 1"sc. CARUSO Sa!vat?re (*)
Serg. CECCHIN Gianpadlo Magg. STRACQUADANEQ Carlo
:Hﬂ E}E‘;Eﬁ-&rli':’i 1 Col. MUSSOLIN Gianpaolo
o 3 gelo e i :
Sars CICARDH Marco Ten: MARZI Giovanni
M.llo CIMMINO Nicola Cap. TROVATO Grazio
ﬁ'ﬁ-} Eghg;ﬁ'; e Gen. B.A.  MARESIO Luigi
: oberio
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Cap. D" AGOSTING Alessandro Segretario Col. CIOLLT Marcello
Seig. BB PUEL IO Canindoe Membri Col. CIGLIOLA Alfredo (£}
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E:g— ggﬂgﬁﬁm M.llo I*sc. DI MARSILIO Raffaele (*)
SEFE-- M. EUSEPI Antonio M.llo 1#sc. PERINI GIULIANO
Col. FALCUCCI Francesco Tesoriere M.llo 1%s¢c. CANDIDA Gennaro (*)
M.la FELICI Maura
Serg.M. FILOMENO Antonio
Serg. FIZZOTTI Anacleto REVISORI DEI CONTI
GenB.A. FORMISANO Umberto Magg. STRACQUADANED Carlo
Serg.ML FORMNERA Alberto y: 3 .
P FREDA Angelo M.lo 1*sc. MEROLA Ferdinando (™)
T.Col. GARBI Antonio
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Col. GIULIANI Pietro F o oea
M.l GIRELLI Francesco
M.1le GORLANDI Giorgio Serg M. RINALDI Vincenzo
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17 av, LABO Gianluca Serg. ROMAND Antomnio
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M. MNARZIS] Franco Mo TIZZAND Vincenzo
Ten.Gen. NATOLI Biagio Sig. TONETTO Clandio
Ten. OMODEI ZORINI Vincenzo Cap. TOTI Giorgio
Serg. M. PAPA Aniello Ten. VARI Marco
M llo PARISI Angelo Mo VECCIU Ciiovanni
17AV, PARMA Riccardo 1Ay, VENTURI Paclo
Sig. PEDRAZEINT Ermilio Ten. VISMARA Marco
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Cuesto Notiziario é riservato ai Soci del Circolo del 53 ai quali viene inviato gratitamente. - Stampa : Tipografia 5. Gaudenzio, Novara
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Circolo del 53 : resoconto
assemblea

della terza

La terza assemblea del Circolo
del 53 si & svolta sabato 2 otto-
bre 1993, Al tavolo di presiden-
za, il generale Lorenzo Giordo ¢
il Consiglio Direttivo; presenti
275 Soci. Ha aperto i lavori il
comandante del 53% stormo,
colonnelle Luigi Corsi, che,
dopo aver rivolto ai convenuti
un breve indirizzo di saluto, ha
ceduto la parola al Presidente.

Il generale Giorde, quale
comandante della 1*Regione
aerea, ha portato 1l saluto del
Comando di Regione, dei circa
27 mila vomini in forza alla
Regione stessa, e del Capo di
Stato maggiore dell”Aeronautica

Militare, generale Adelchi
Pillinini. [ lui ha detwo: “Non é
un socia del 53, é molio distante
da noi fisicamente perché
all'esters ma penso che cf sia
spiritualmente molto vicino in
questa circostanza come lo & a
tuttl colore che in circostanze
analoghe vedono riwnitl gli
appartenenti alla Forza Armata
in servizio e a coloro che il ser-
vizio hanno lasciato ma che alla
Forza Armaia si sentono lega-
K"

In veste di presidente uscente
del Circolo del 53, dopo i saluti
pid cordiali ¢ affettuosi agli
intervenuti, ha rivolto parole di
ringraziamento a coloro che
hanno lavorate per il Sodalizio.
“Penso che ! 'impegno che hanno
poste nel farle -ha detto tra
Ialtro- sia dimostrato dal fatie
che gquesto Circolo, nate gquasi
come una scommessa, in fre
anni & arrivato alla considerevo-
le cifra di 795 soci. E questa
penso sia veramente la misura
dell impegno di chi ne é stato
praomatere e il segno della
volontd di continuare con lo
Ha poi
spronato tutli a cercare nuovi
soci. “Penso che siano ancora
tanti guelli che non sanno
dell ‘esistenza del Circolo- ha
sottolineato- me fe SORG groorie
iv personalmente, € quindi
dovremo tutti darei da _,r'are per

{ i pivi, "
ﬁr&fﬁﬁﬂﬁfﬁ rs“l., alla sua

prima assemblea del Cireolo, ha

stesso enlusiasmo.”’

2 ottobre 1993 - 1l Presidente e il 1° Vicepresidente del "Circolo del 53" durante la cerimonia della

depaosizione di una corona di alloro al monumento ai Caduti sull'acroporto di Cameri.

ripreso la parola ¢, dopo aver
espresso “profonda stima ed
amniirazione agli uomini di gue-
sta nobile platea dove trovano
posto simbolicamente, ma con
piena diritte, anche colore che
per ragioni diverse non sono
potutl venire ¢ sopratutio coloro
che mon sono piv tra noi™ | ha
dato inizio ai lavori veri e propri
dell’assemblea.

Ha informato innanzi tutlo sui
lavori svolti dal Consiglio diret-
tivo nell'ultima riunione, il 27
settemnbre 1993, durante la quale
sono stati approvati il bilancio
1992, che ha registrato un attivo
di 2,922,550 lire, e quello prov-
visorio del 1993, Sottoposti
all*approvazione dell’assemblea
i due bilanci sono stati approva-
ti, per alzata di mano, all'una-
mita. E' poi stato illustrato il
bilancio preventivo per il 1994,
Il colonnelle Corsi ha quindi
riferito che il Consiglio diretti-
vo dope aver analizzato 1l pro-
getto di un Annuario dei Soci,
ha ritenemato opportuno riman-
darne la pubblicazione, caldeg-
giando mvece la realizzazione di
un opuscolo con la storia di tutti
gli Enti che 51 sono alternati
sull'aeroporte di Cameri e che
hanno dato vita al Circolo del
53. Parte dei finanziamenti
necessari (preventive per 200

copie: 4 milioni di lire) potreb-
bero essere ricavati nnunciando
a uno deil due numeri del
Motiziario previsti per il 1994,

E' intervenuto ancora il generale
Giordo per puntualizzare il pen-
siero del Consiglio direttivo su
quest’ultiimo punto. Viene gual-
che dubbio, ha detto in sintesi,
se nel Notiziario debbano essere
riportate notizic come promao-
zioni, nuovi incarichi, trasferi-
menti ¢ cosi via. Cosi facendo
finiamo per dare spazio quasi
esclusivamente al personale in
servizio, essendo pressoché
impossibile reperire notizie
riguardanti tutti gli altri. 11
nostro & un Circolo un po” diver-
50, per tante ragioni, dagli altri
della Forza Armata. Pubblicare
un opuscolo, un libretto, in sosti-
tuzione di un numero del
Motigiario (per mon aumentare le
spese, perché se le spese potes-
sero aumentare si poirebbe fare
F'uno e l'altro ) con la storia di
tutti gli Enti e Reparti apparte-
nendo ai quali si ha titolo per
essere socl del Circolo del 53, ci
& sembrata, almeno per il 1994,
una soluzione pil coinvolgente
per tutti.

L'assemblea ha approvato la
proposta.

Salutati 1 102 nuovi soci, il
Presidente ha ancora preso la

parola per considerare 1'eventua-
lith di anticipare la data
dell’assemblea, per evitare il
rischio sempre elevato di conti-
nuare a farla nel periodo delle
piogge. Non & parso tuttavia il
caso di spostarla. Un altro punto
toccato dal generale Giordo &
stato quello dei soci onorari.
Messun & stato iscritto per il
1993, “Ouesto per dirvi -ha pre-
cisato il Presidente- che #/
Consiglio direttive prima di con-
cedere il titolo di Socie onorario
a qualcuno ¢f 50 pensa e cf si
ripensa tante volte .

Invitati i soci a intervenire, ha
preso la parola il maresciallo
Carli che ha proposto di aprire
"iserizione al Circolo anche al
personale del 5° Magazzino. 5i &
obiettato che cid non & previsto
dallo statuto e che una eventuale
deroga porterchbbe ad analoghe
richieste di altri distaccamenti.
E' stata sconsigliata anche una
modifica dello statuto per evitare
di rendere ancora pit eterogenca
la composizione gid molto diver-
sificata del sodalizio. La propo-
sta & stata accantonata. Cosi
come € stata accantonata la pro-
posta del 1° aviere Rinaldi,
ripresa anche dal maresciallo
Coppola e dal colonnello

Conlinug ala paging segueris



sague dalls paging precedenle

Resoconto 3"assemblea

Macchia, di convocare due
assemblee per ragioni ammini-
strative, per evitare ulteriori
disagi ai soci e appesantimenti
organizzativi gia onerosi per la
convocazione di una sola assem-
blea. Del resto, & stato ancora
obiettato, chi ha imteresse ad
approfondire le questioni ammi-
nistrative pud farlo chiedendo la
documentazione sempre a dispo-
sizione di tutti 1 soci.

1l tenente Bosio ha preso la
parola per proporre 1'aumento
della quota associativa di 3.000
lire per non dover rinunciare a
spese gid previste e comungue
per affrontare con pil tranguil-
litd le nuove iniziative, come
quella del libretto.

Il Presidente ha espresso il suo
parere personale dicendo di non
essere contrario alla proposta ma
ha colto I"accasione per ritornare
ancora una volta sulla questione
del Motiziario, introducendo un
ulteriore elemento di riflessione;
“Eliminare un numero del
Notiziario non é sola una gue-
stione di soldi <ha precisato-ma
anche di redazione. Ci vuole
quindi 'impegno df i per afs-
tare chi lo fa, occorre inviare
scriiti da pubblicare, articoli e
guesto tipo di colfaborazione
finora é stato mofto carente, ™

E® guindi intervenuto Il tenente
Luigi Specker per chiedere se
era possibile ottenere un contri-
buto da parte del Comando della
1* Regione o del 53° Stormo. [l
generale Giordo ha risposto in
veste di comandante di Regione
ricordande c¢he i Circoli, come
quello del 53, costimiti con auto-
rizzazione del Ministero della
Difesa, non possone, a norma di
legge, ricevere aleun contributo
¢, anzi, devono sottoscrivere
regolari contratti con
I" Amministrazione per pagare le
spese che sostengono nell’ambi-
to della stessa,

Chiaritoe quest'ultimo punto, i
soci sono stati chiamati a votare
per ¢leggere 1l nuovo consiglio
direttivo.

Successivamente i soci si sono
recati a a deporre una corona di
alloro al monumento ai caduti.
La giomnata si & conclusa con il
pranzo sociale, al termine del
quale sono stati letti gli esiti
della votazione che ha eletto il
nuovo consiglio direttivo,

Lettere e foto inviate dai soci

La 1"pattuglia acrobatica di CR 42
nacque al 53° Stormo nel 1938

Le due foto a lato ¢i sono state
inviate dal socio maresciallo
Tolmine Zanarini che consegui
il brevetto di pilota militare a
Caselle Torinese nel marzo
1938 quando era in forza alla
367~ Squadriglia del 53°
Stormao

Nella prima, una rara immagi-
ne della prima pattuglia acro-
batica formata da Fiat CR 42
del 53° Stormo, scattata duran-
te la manifestazione aerea
organizzata per I'inaugurazio-
ne dell'aeroporto di Caselle
Torinese dove lo Stormo era
stato da poco trasferito da
Mirafiori.

Leader della formazione era il
capitano Simeonc Marsan,
comandante della 3674
Squadriglia. Con il grade di
tenente, Marsan, nel 1937, era
stato uno dei 6 piloti del 53°
Stormo chiamati a formare la
pattuglia acrobatica italiana su
CR 32 che partecipd alle mani-
festazioni organizeate nei paesi
dell' America Latina in onore
di Geo Chavez,

Nella scconda foto, in bassoe, il
gruppo dei piloti della 367
Squadriglia a Caselle Torinese
in posa davanti a uno dei primi
Fiat CR 42 asscgnati al 53°
Stormo.

Un gruppo di militar] in servizio sull'aeroporto di Cameri durante
Ia seconda guerra mondiale. Sullo sfondo, le officine Gabardini,

costrufte all'inizio degli anni 20. Conservano ancora oggi la strut-
tura esterna originale. Sino alla fine della guerra erano parte inte-
grante dell'aeroporto. Successivamente sono state inglobate nella
Fiat Cansa, poi nella Fiat Iveco ¢ oggi nella Rockwell.
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Nella foto in alto, il tenente
colonnello Cira Aiello, coman-

dante del 53° Stormo dal mag-
gio al luglio 1943, La foto ¢ ¢
stata inviata dal nipote, sotto-
tenente Roberto Ravignani.



All'incontro hanno partecipato 35 tra ufficiali e sottufficiali

I "vecchi" del 13° Gruppo si sono ritrovati

Organnizzato dal presidente dei
sottufficiali del 53*Stormo,
maresciallo Emilio Cottafavi, e
da altri sottufficiali che fecero
parte del 13° Gruppo ¢ che sono
tuttora in servizio a Cameri, la
sera del 21 ottobre 1993, al cir-
colo ufficiali dello Stormo s &
svolto un incontro conviviale tra
i "vecchi® del 13° Gruppo ¢
della  Z*Aerobrigata, piloti e
specialisti che vivono a Novara
e dintorni e che militarono nelle
fila del Reparto che lascid
Cameri nel 1965  (la
2*Aerobrigata fu sciolta nel
settembre 1962).

All'incontro hanno partecipato
35 wra ufficiali e sotafTiciali, la
maggior parte in pensiong ( i
nomi sono riportat in fondo)
tutti stretti intorno al generale
3.A. Guglielmo Specker,
comandante della Base acrea di
Cameri negli anni 1963-64.

Ha partecipato all'incontro il
comandante del 53° Stormo,
colonnello Luigi Corsi.

Ospiti, 1l tenente colonnello
Ignazio MNicolosi, attuale coman-
dante del 13°Gruppo, inguadra-
to nel 327 Stormo, recentemente

all'aeroporto di Cameri

trasferito da Brindisi ad
Amendola, ed un pilota dello
stesso Gruppo, il capitano
Giampiero Valenti.

| partecipanti hanno espresso la
volontad di ripetere |'incontro
anche nel corso del 1994,
Colore che, avendo fatto parte
del 13° Gruppe o della
2*Aerobrigata, volessero parte-
cipare al prossimo incontro
sono invitati a contattare i

marescialli Claudio Farris o
Salvatore Rametta in servizio
al 1°R.M.V. (int. 2421 o
2475).

Mella foto, al centro, alla sini-
stra del colonnello Luigi Corsa,
il generale Guglielmo Specker.
Oltre agli ospiti, tenente colon-
nello Nicolosi e capitano
Yalenti (in divisa), sono pre-
senti il generale Rosso, il
tenente colonnello Caporossi, 1

maggion Mascagni ¢ Cosentino,
il capitano Cuneo, i tenenti
Fontancto ¢ Margheritis, ¢ i
marescialli Gerbo, Ruggeri,
Pittau, Panunzio, Cortese,
Lena, Stella, Mori, Coppola,
Ghigliano, Ricupito, Di
Marsilio, Brignola, Marziali,
Frattaruolo, Peletta, Bogliolo,
De Rossi, Maiello, Cottafavi,
Lelli. Farris, Catapano,
Rametta, Vergagni.

Buscaglia 1944 - MARTINOLI - 19944

e Martinoli
a 50 anni dalla morte

Entrambi novaresi, Carlo Emanuele Buscaglha,
29 anni, & Teresio Martinoli, 27 anni, morirono
ameno di 24 ore uno dall'altro, sullo stesso acro-
porte, Campo Vesuvio, entrambi durante un
volo di addestramento, accomunati da un destino
beffardo: erano stati tra i pi grandi piloti dell’s-
viazione italiana della 2"guerra mondiale: il
primo, meritatamente celebrato, numero uno
degli acrosiluranti; il secondo, incredibilmente
poco conosciuto, numero uno della nostra cac-
cia, con il pid alto numero di asren nemici abbat-
tti ("Aerei"-Luglio‘agosto 1992). Tutti e dus
decorati con medaglia d'oro al valor militare.

La sezione novarese dell'Associazione arma
aeronautica, nel cinguantesimoe anniversario
della loro scomparsa ha organizzato, il 161l 17
settenbre, con notevole impegno di lavoro, um

.,i'a_

g
B

serie di importanti manifestazion @ raduno
degli aerosilurant, mostra nigvocativa, passag-
gio della Pattuglia acrobatica nazionale, concerto
della Banda dell'AM, presentazione in anteprima
dell'ulumo libeo sugh serosiluranti, annullo fila-
telico, conio di medaglic ricordo.
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In alto sono fprodotte le due cartoline per ricor-
dare il cinquantenario.
Un particolare che sicuramente coinvolge
anche il Circolo del 33: il sergente maggiore
pilota Teresio Martinoli ha prestato servizio sia
nel 2° che nel 537 Stonme.



Antefatti di una storia incominciata 85 anni fa

I.a nascita dell'aviazione 2

Baraggia di Cameri, 15 novem-
bre 1909: 1"ingegnere franco-
svizzero Clovis Thouvenot da il
via ai lavon per la costruzione
degli hangar. 26 gennaio 1910:
sul campo ancora ricoperto di
neve, §1 tengono le prime lezioni
di volo.17 febbraio 19210, ore
17,30: il torinese Alessandro
Cagno, da poco passato all’avia-
zione dall’automobilismo, si
alza in volo, su un biplane
Voisin, per la prima volta
dall’aerodromo di Cameri,
seguito, pochi minuti dopo, dallo
sportman luganese Pasquale
Bianchi. Nasce cosi la prima
scuola civile d’aviazione in
Inalia.

E cosi incomincia la storia di
Cameri. Ma come tutte le storie,
anche questa ha radici lontane,
nello spazio e nel tempo, ante-
fatti che ne prepararonc & ne
favorirono ["inizio. Sono quelle
radici che cercheremo qui di
individuare, quegli avvenimenti
che precedettero lo straordinario
evento di far volare 1l “pin
pesante dell*arnia” per trovare 1l
bandolo del filo conduttore di
una storia che 85 anni dopo con-
tinua ancora.

L'aviazione, nel Movarese, ebbe
maolti precursori sebbene fosse
uno “sport™ per pochi, per sport-
men danarosi. Ma dopo i primi
vali diventd subito spettacolo
per tutti. E scatend letteralmente
a livello popolare un’attenzione
steaordinaria, stupita e coinvol-
gente. Sono significative due
delibere dei consigli comunali di
Movara ¢ di Cameri. La prima,
alla fine di ottobre del 1909, per
approvare la proposta del sinda-
co di Novara, Cesare Carnevale,
di offrire lire 1000 a Thouvenot
“purché ' impianto dell"hangar
e officine si farce'a € 5 esegui-
scang esperimenti d aviazione,
vincalandosi almeno per un
anno”, L'altra, del 26 maggio
1910, per approvare la proposta
del sindaco di Cameri, Ercole
Mazzucchelli, “considerato
U'wtilita indubbia che ha portato
a tutte if paese Uistituite campo
d‘aviazione ¢ che maggiormente
apporterd fn un non lontano

11 pilota Alessandro Cagno con la moglie a Cameri nel 1910

avvenire” di “fare tutta if possi-
bile per aiutare la provvida ini-
ziativa del sig.ing. Thowvenot”,
L'aviazione diventd presto un
argomento di pubblico interesse.

I fratelli Gemma

Il primo che intui la possibiliti
di sfruttare I"improduttiva barag-
gia camerese trasformandola in
un campo d'aviaziene fu il dot-
tor Antonio Francesco Borrin,
assessore anziano del comune di
Cameri. Verso la fine del 1908,
propose ai fratelli novaresi
Giuseppe e Gabriele Gemma di
trasferirvisi per provare in volo
il velivolo che avevano costrui-
to: I"Aerocurve, registrato dalla
prestigiosa pubblicazione ingle-
se “Jane's - All the world's air-
ship - Londra, 1909" ed entrato
grazié a guesto impnmatur nella
storia dell"aviazione mondiale.
Era una singolare “macchina
volante™, biposto, lunga 9 metr,
larga 7.5, con motore Anzani, a
struttura rigida abbondantemente
intelata per creare numerose
superfici portanti a profilo neur-
v, da ¢ul il suo nome.
Completamente progettato dai
fratelli Gemma, 1" Aerocurve era
stato costruito in via der Mille, a
Movara, in un capannone della
cereria di Francesco Parodi, pro-
babilmente 1l finanziatore del
progetto. Fu por portato nella
Piazza d'Armi di Novara, il
primo campo di volo del
Movarese, per le prove. [ propo-

siti dichiarati dai fratelli Gemma
erano ambiziosi: coprire il per-
corsa Novara-Milane e ritorno
in un’ora. Ma 1 nisuliati furono
pidl che deludenti. L" Aerocurvo
non riusci ad alzarsi in volo.

[ fratelli Gemma non accolsero
I"invito dell’assessore Borrini e
decisero, non 2i sa perché, di tra-
sferirsi ad Alessandria dove, per
altro, 1 loro tentativi di far volare
1" Aerocurvo fallirono ancora.

[ Gemma érano personaggr dota-
ti di una certa genialith ma piut-
10sto Stravaganti © un po’ muso-
ni. 5i dedicarono alla costruzio-
ne dell’ Aerocurvo in cosi gran
segreto che persino i loro coneit-
tadini nulla seppero dell’iniziati-
va fino a quando la notizia del
progetto rimbalzd in Ttalia dalla
Francia dove i Gemma avevano
ordinato il motore, rivolgendosi
alle officine Anzani di Asnieres
(Parigi). La notizia, pubblicata
in Francia, fu ripresa dalla
nostra stampa specializzata che,
da allora, segui da vicino le sue-
cessive tappe dei due novaresi.
“La stampa sportiva” del 17
gennaio 1909, registrd la rottura
dell’asse dell’elica
dell’ Aerocurvo: un incidente
“che aveva fatto ancora ritarda-
re fe attese prove di volfo".
Citiamo anche “L aviatore ita-
liano™, per una nota piuttosto
enigmatica pubblicata nel nume-
ro del 4 novembre 1909; *
Sempre il guadagno é o sara il
maggior stimolo wmano, ma si
pensi lo scempio di forza, di

intelligenza._iutii i teniativi,
molt dei guali inconsuly, di chi
semza preparazione crederd di
AVEre inventalo wna rEova mac-
china da volare e forse finird
per trovare pit facifmente del
denara, come purtroppo aecad-
de per [ fratelli Gemma di
Novara.” Che cosa avessero
combinato 1 due fratelli per esse-
re cosi polemicamente censura-
ti, non ¢ dato di sapere. 5i sa
invece che, trasferitisi in
Francia, nuscirono a piazzare un
loro brevetto (un tipo di freno ad
aria compressa, ceduto alla
Westinghouse - secondo guanto
viene riportato in un articolo
pubblicato sul Notiziario della
Camera di commercio di Movara
del dicembre 1968, firmato da
Ugo Gottardello che riusei a
intervistare |'ottantatreenne
Giuseppe Gemma, poco prima
della sua scomparsa, nella casa
di riposo di Bugnate di
Gozzano) ricavandone un buon
guadagno,

Dei fratelli Gemma si interessi
la stampa locale che, il 12
dicembre 1909, riferisce di una
“Esposizione di modelli d’avia-
zione™ da loro organizzata in via
Barazzuolo, gia strada della
Forca, nei locali della Tipografia
Movarese, nella quale furono
presentati modelli di Fedele
Azari {che vincerd il primo pre-
mio), Pompeo Azari, Angelo
Celesia, Roberto Giardini, Gino
Grossi ¢ Vincenzo Scudiero,
Risulta infine, sempre dalla
stampa locale, che verso la fine
del 1910, prima di emigrare in
Francia, Gabriele Gemma prese
lezioni di volo a Cameri dal
capo pilota della Scuola, Leon
Cheuret, su velivalo Farman,
senza perd arrivare al brevetto,

Gli altri aviatori novaresi

Sul “Corriere di Novara del 26
settembre 1909 leggiamo: “Uhn
gruppo di sportmen intelligenti e
facoltosi tengono | lore madelli
nei lere hangar di Pilazza
d ‘drmi™. Nel numero successivo
del 30 settembre, viene precisato
che uno di quei modelli “serve
di base a guello che 3 sta



. Cameri

costruende a Lugane”  che sara
azionato da un motore Anzani
25-30 HP, tipo “traversée de la
Manche” (la grande impresa
compiuta da Louis Bleriot il 3
luglio 1909). 1l proprietario del
velivelo era un certo ingegner
Lodetti e con lui c'era Pasquale
Bianchi, I"aviatore che otterri il
primo brevetto di pilota rilascia-
to ufficialmente a Cameri dalla
S1A (Societa italiana d'aviazio-
ned, il 18 luglio 1910, su biplano
Voisin, € il numere “uno™ dei
brevetti civili rilasciati in Italia.

A Movara ¢'era Andrea Fauser,
“rappresentante generale dei
motori Anzani in Italia™, il
quale, dopo essere stato “per
tutti i quindici giorni” al Primo
Circuito  intermazionale di
Brescia, nel settembre 1909,
“assal probabilmente - secondo
quanto serive il Corriere di
Novara del 26 settembre 1909-
guanto prima fenterd egli pure
Vaviazione con wn apparecchio
Avis che gli sta costruendo a
Brescia Vingegner Thowvenat, "
Un ruelo decisivo per la nascita
di Cameri ebbero, insieme ad
Andrea Fauser, Giuseppe
Cobianchi di Omegna e
Giovanni Negretti di Novara,
Furono loro, infatti, che parlaro-
no a Clovis Thouvenot, durante
il Circuito di Brescia, della bru-

ghiera di Cameri invitandolo a
visitarla. Thouvenot, che gia

aveva scelto Montichiari quale
campo di volo della societa
appena costituita, 1"Avis |
Ateliers Voisin ltalie
Septentrionale), fu dai tre nova-
resi accompagnato a Cameri e,
senza alcuna esitazione, preferi,
grazie anche agli “incentivi”
offertighi, la nostra brughiera.
Sia Cobianchi che Negretti
crano soci effettivi delle sezioni
milanesi della Sai (Socicta aero-
nautica italiana) e della Sia
{Societd italiana di aviazione); di
quest"ultima, Negretti era anche
sindaco.

Una citaziene particolare merita
Fedele Azari, di Pallanza, gia
citato per aver partecipato, quat-
tordicenne, alla mostra di
modelli organizzata dai fratelli

Gemma nel 1909, Egli sara,
insieme a Marinetti, uno dei fon-
datori del Movimento Futurista
del volo e il massimo rappre-
sentante del “Teatro aereo futu-
rista”, il primo a proporre uno
spettacelo di massa “offerte gra-
tuitmente a milioni di spettatori.
Cosi anche il poverissima avra
il suo spettacolo.” Numerose le
sue mitiche, dannunziane,
imprese aviatorie. La sua grande
passione per il volo & tutta in
questa frase che aviebbe pronun-
ciato quando, a causa di un forte
esaurimento nervoso, volevano
interdirgli il volo: “Non rogliete-
mi il volo, sarebbe come toglier-
mi aria "

Ricordiamo anche la presenza
del  trecatese  Germano
Ruggercne (Eros), il quale, dopo
essere slato un valente comidore

L'Aerocurvo dei fratelli Giuseppe e Gabriecle Gemma di Novara

ciclista, all’apparire dei primi
aeroplani  fu  conguistato
dall’aviazione. Non pili giova-
nissime si brevertd, a 36 anni,
sul  campo  francese di
Mourmelon ¢ fu il primo aviato-
re a volare, il 18 settembre 1910,
attorno alla Madonnina di
Milano, In visita a Cameri subito
dopo quell’impresa, gli fu offer-
to di volare attorno alla cupola
di San Gaudenzio ma 1"ingag-
gio” non lo convinse; lo fece
Ciro Cirri due mesi dopo, gratis.
Rifiutd anche di assumere la

I primi voli in ftalia, quelli che diedero il via alla nascita della
nostra aviazione, sono legati a due tourned di piloti siranieri. Ne
ricordiamo brevemente la storia per meglio inguadrave glf aveni-
menti qui descritti che precedetiero la nascita dell'aeraporto e della
scuola di Cameri.,

Nel 1208, il pilota francese Leon Delagrange, dopo i successi oite-
nuti nel sue paese,  fi invitato in fralia per dimostrare che “volare
5i puc”. Fu ccompagnaio dall‘ingegnere Clovis Thowvenot della
casa “Fratelli Voisin" di Parigi. Da maggio a luglio Delagrange
effetfud wna serfe di prove nelle piazze d armi di Roma, di Milano e
di Torino. Fold ma non convinse del tutto.

L'aviazione era considerata come un esercizio sportive, praticata
da un’‘esigua schiera di personaggi un po’ stravaganti, guardata
con incredulita daila gente e con diffidenza dalla scienza ufficiale,
come wna speftacolo da baraccone. Le incerte e discontinue prove di
Delagrange non fecero che confermare questa convinzione, Ma gli
appassionati di quello “sport™ non cf mollarone, sostenendo con
fede galileiana, “eppur si vola”, uno slogan molto in voga
nell‘ambiente degli aviatori che lo shandieravans come una sfida.
Fu wno dei due fratelli Wright, { primi womini al mondo che riusci-
rona ad alzarst in volo con il "pit pesante dell 'aria”, a Kitty Hawk,
nella Carolina del Nord, il 17 dicembre 1903, a dissipare turii i
dubbi. Wilbur Wright, a Centocelle (Roma), nell ‘aprile 1909 convin-
se anche gli sceitici. Mario Cobianchi, nella sua storia dei pionieri-
registra in termini trionfali e lapidari le prove del pilota america-
na: "Egli volava quando voleva e come voleva ™. Dal 15 al 26 aprile
Wilbur Wright esegui 64 voli, di cui 19 con passeggeri, per lo piit
personaggi lustrs, guali 'onorevole Sonnine, ex presidente del
consigliv, 'ammiraglic Mirabello, ministro della Maring, il princi-
pe Seipione Borghese e la contessa Mary Macchi di Cellere, prima
donna flaliana a volare come passeggero su un velivolo a motore.

{ successi di Wilbur Wright diedero un vigoroso impulso alla ripre-
sa degli esperimenti d'aviazione dopo una fase di rallentamento
seguita alle deludenti prove di Delagrange, Fu in quell 'anno che

nacquero le prine scuole d'aviazione. Tra queste, Cameri.

direzione della scuola d’aviazio-
ne di Salussola, un altro aeropor-
to del Novarese di allora, proba-
bilmente per la stessa ragione.
Mel Primo annuario
dell’ Aeronautica (1910) sono
registrati 1 nomi di altri novaresi
pionieri dell'aviazione: 1'inge-
gnere Previde Prato, socio effet-
tivo della sezione di Milano
della Societid aeronautica italia-
na, e Giovanni De Agostini,
membro della Commissione
fazionale di turismo aerco e
della sottocommissione carto-
grafica. Risulta anche un Fritz
Tobler, sindaco della sezione di
Milano della SAI e possessore
di uno sferico di nome “*Novara”
di 1200 metri cubi, Iscritti alla
sepione SAI di Torino, risultano
Emilio Giovanola di Cannobio,
Guide ¢ Mario Piacenza di
Pollene, un comune delle prealpi
biellesi, allora in provincia di
Movara, Germano Ruggerone ¢
il sunese Gaspare Voli. Tra 1
possessori di apparecchi d’aero-
nautica sono segnalati Giuseppe
Cobianchi, Guide Piacenza ed
Edgardoe Bellia di Pollone.

Altn aviatoni, non novaresi ma
che saranno tra i primi a trasfe-
rirsi sul I"aerodromo di Cameri,
stavano compiendo, prima
dellarrivo di Thouvenot, esperi-
menti d'aviazione, Ricordiamo,
tra gli altri, Mario Faccioli di
Torino, che a Cameri ofterrd, il
15 ottobre 1910, il primo brevet-
to italiano su aereo interamente
italiano, Ciro Cirri di Genova, il
primo a salutare Wovara
dall’alto, altri due genovesi,
Gerolamo Balbi ¢ Pietro
Cavaglid e i fratelli Antoni di
Pisa. Sono solo alcuni nomi dei
tanti piloti che, insieme agli
appassionati aviatori della terra-
novarese, diederd il via alla
grande storia dell’aeroporto di
Cameri.



Testimonianza del generale Bruno Seraglia

La Bandiera di guerra della 2* A/B
lascia I'aeroporto di Cameri

Raccogliendo 'invito del pre-
sidente del Circolo del 53, il
generale S.A. Bruno Seraglia,
comandante della Base Aerea
di Cameri negli anni 1964/65,
¢l ha inviato una testimonian-
za sugli avvenimenti che
hanno caratterizzato la vita
sull’aeroporta nel periodo del
suo comando; un periodo
durante il quale avvenne
anche la partenza da Cameri
della Bandiera di guerra del 2°
Stormo per la nuova sede di
Trevisa,

Lo seritto rievocativo e* stato
accompagnato da una lettera
nella quale il generale Seraglia
scrive, tra Paltro, © fo vissufo
tra la gente di Cameri un
momenio di vive entusiasmo ed
intenso impegne. L' ho visto,
con gli acchi di oggl, ben colle-
gato e quasi anticipatore dei
Satti di cui il generale Fervari ha
saputa tanto brillantemente ren-
derci partecipi. Ed ho ritenuto,
raccontandone taluni aspetti, di
poler far conescere ancora
meglio lo spivito con il guale
Cameri ha saputo ¢ voluto
affrontare programmi difficili e
superare le tante difficoltd che
exsi comportavana . Non so se cf
sono del tutte riuscite; so perd
di averlo fatte con spirito gralo
verse colore che allora ho avute
vicini ¢ compagni!®,

& ¥ ¥k

Il travaglio legato alla nascita
del distintivo del 53° Stormo e
di quelle del 21° Gruppo che il
nostro G.B.Ferrari c1 ha cosi
bene illustrate nell’ultimo
Motiziario, mi ha fatto tornare
con commozione a quello che
ritengo uno dei pil belli ed entu-
siasmanti momenti che la “naja’™
mi ha concesso.

Con commozione. Perche’ la
storia che ci e” stata raccontata
ha avute inizio nel periodo in cui
era stato deciso che a Cameri,
nel 1963, avvenissero profondi
mutamenti, utili per '"organizza-
zione ma alguanto impegnativi
per gli nomini chiamati a realiz-
zarli.
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Dowveva infatti aver luogo una
rotazione di reparti, un cambio
di specialitad’, di linee di volo,
una variazione sostanziale nel
sistema manuientivo della linea
dei velivoli ¢ " impostazions di
un nuoveo indirizzo nell’adde-
stramento. )

1 13° Gruppe 1.D., da anni
impegnato in uno stressante stil-
licidio di missioni operative in
lontane basi del Sud, avrebbe
dovuto rischierarsi definitiva-
mente su un'altra base, lontana
da Cameri, per dare origine ad
un altro reparto della specialitd
cacciabombardieri.

La Bandiera di guerra della
disciolta 2*aerobrigata 1.D.
doveva lasciare la nostra base; il
21° Gruppe COT del 51°
Stormo doveva trasferirs: da
Istrana a Cameri completando la
transizione sulla nuova “star™
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Cameri 1965, Da sinistra: il eol. Bruno Seraglia, due ufficiali della

della linea di combattimento, il
supersonico caccia ogni tempo
FI04 G,

Sull’acroportoe di Cameri si
doveva organizzare una struthura
tecnica di nuova concezione che
vedeva unificata per conto di pit
reparti la manutenzione della
linea del nuovo velivolo e preve-
deva ["avvio dell’ installazione
e dell” orgamizzazione di impie-
go del simulatore di volo dell’F
104 per 1"addestramento basico
ed avanzato a terma dei piloti di
pilh reparti.

Tutto ¢id comportava anche
disagi e saerifici per la vita dei
singoli, toccati negli aspetti pid
importanti della loro vita profies-
sionale, sociale ¢ affeitiva.

I servizi dovevano adeguarsi al
SUpPOTo sia tecnico che logisti-
co secondo criteri adeguati alla
piena operativithd “ogni tempo”,
Le procedure di volo dovevano
essere individuate ¢ sperimenta-
te tenendo conto della particola-
re sitwazione climatologica della
base e, sul piano operativo, con-
siderando 1" estrema vicinanza di
aeroporti ¢ di aree a intensa alti-
vita aerea civile in modo da assi-
curare il pieno rispetto delle
norme di sicurezza in ogni con-
dizione di volo, VFR e IFR,
diuma ¢ notturna.

Gh uomini dovevano aggiornare
le proprie conoscenze frequen-
tando appositi corsi, fuori sede,
e compiere un addestramento
pratico con impegnativi turni ed
orari sovente diversi da quelli

&

Mato ¢ il magg. Stelio Nardini, durante un'esercitazione.
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ahituali. Per molti 51 aggiungeva
la precccupazione per la siste-
mazione delle famiglie: un pro-
blema questo che investiva tanto
coloro che erano destinati verso
nuove sedi quanto il personale in
arrivo col nuovo Gruppo.

Della vita di quei giomi, ricordo
Iimpegno stressante degli vomi-
ni della TWR ¢ del GCA per il
coordinamento dei termini pro-
cedurali con gli organi del con-
trollo regionale e delle vicine
basi, "accresciuto e sempre pid
eterogeneo numero di persone
presenti sulla base, 1Tantivitd
spesso congestionata del servi-
zio rifornimenti, 1'impegno della
Direzione lavori per la realizza-
zicne delle opere edili, spesso
modificate per cssere via via
adattate alle necessitd suggerite
dall’esperienza, |'impegno inin-
terrotto dell’Ufficio operazioni,
per la individuazione e la defini-
zione delle procedure con gli
organi del Controlle e per il
coordinamento delle attivita
operative ed addestrative che si
erano intensificate in maniera
esaltante, specialmente durante
il rischieramento di altri reparti
i F 104 sulla base camerese.
Un" atmosfera elettrizzante, tra
difficoltd anche di natura psico-
logica, che perd servi di stimolo
al personale, moltiplicando il
senso di responsabilith e 1impe-
gno dei pit, ¢ che trovd giusto
sfogo nella comune volonta di
superare le molte difficolta.

In questo contesto, sono piil che
comprensibili 1 motivi di attrito
tra i membri di un Gruppo stres-
sato da una routine faticosa,
pesante ¢, diciamolo, miscono-
sciuta, e quelli dell’altro
Gruppo, al massimo dell"entu-
giasmo per la bellissima nuova
macchina in dotazione, fonte di
continue scoperte ¢ di soddisfa-
zioni; ma finivano quasi sempre
per assumere i contorni sfuocati
di un confronto costruttivo; i
primi crano in condiziom di
“sopravvivenza'”, poco sostenuti
dall’alto; gl altri, erano seguiti
dall’intero sistema, che dalla
loro esperienza cercava di trame
elementi preziosi di conoscenza.



In una situazione cosi difficile,
entrambi trovarono una confor-
lante COmMpPrensione reciproca
nello sforzo in cul si trovavano,
sia pure in modi cosi diversi,
accormunati. E nelle mense, nei
circoli, si ripetevano ogni giomo
momenti di incontro che facilita-
rono |'inserimento dei nuovi
nella realta locale,

La toccante cerimonia della par-
tenza da Cameri della Bandiera
di Guerra, che nell’ottobre del
1964 tornd al ricostituito 2°
Stormo C.T.L. a Treviso, segnd
un momento di orgogliosa rea-
zione per la perdita di quel sim-
bolo, tanto che fu wlieriore moti-
vo di revisione del criterio ordi-
nativo dell” Aeronautica Militare
ed ebbe il suo peso nella deci-
sione che portd alla ricostituzio-
ne del 537 stormo a Cameri,
nell’aprile del 1967,

La realizzazione del programma
previsto, vide progressivamente

il definirsi delle situazioni: il 13°
Giruppo, prima in transizione
C.T.L. a Treviso, fu poi trasferi-
to definitivamente a Brindisi; il
3% G.E.V. regold i suoi ritmi
operativi nell” alimentazione
delle linee di volo dei reparti;
"attivitd” addestrativa “ogni
tempo” diventd gradualmente
sempre pil regolare senza mai
creare mterferenze con il traffico
civile; avvenne, anzi, il conira-
no; fu il traffico civile che inter-
feri con il nostro: molti ricorde-
ranno quando un Tupolev civile
cecoslovacco  diretto  alla
Malpensa si trové inserito nel
nostro “sentiero”, raun F 104 e
un altro, ed atterrd sul nostro
campao.

L'assiduo addestramento del
nuovo personale ¢ la buona
volontd degli uvomini riuscirono
in poco tempo a ereare un buon
adattamento alle difficili condi-
zioni climatiche locali, concor-

rendo a formare un Reparto pie-
namente affidabile; e mi rifen-
sco a lutto I'intero complesso
che attornoe al Gruppo aveva
SAPULY CTCATe Un VEro € proprio
sisterna, affidabile in ogni
momento del giorno e della
notte,

Gia® nell’estate del 1965 comin-
ciarono le visite di reparti stra-
nieri della Nato ( nel luglio, con

il 5° Sqdn. della RAF da
Geilenkirchen ) che venivano a
familiarizzarsi con le procedure
operativo-addestrative del 21°
gruppao.

Queste visite crearono la conssa-
pevolezza di una raggiunta
maturiti e il desiderio di miglio-
rarsi costanlemente.

Si determinano cosi ...deferenti
ma decise “riflessioni” (ricordi,

Stelio?!) sulle conseguenze della
“polpetta” al 51, che avrebbero
privato la rinata creatura di una
degna sistemazione nell” ambito

dei “clubs™ intermazionali e dei
quali si sentiva ben degna,
“Riflessioni” che si facevano
alquanto dolorose quando veni-
vano a toccare chi della “polpet-
ta” era stato modesto ma appas-
sionato partecipe quando dei
“Dinghi™ era stato anche mem-
bro responsabile...!!

MNon si potevano pero’ sottovalu-
tare le ragioni delle “riflessioni”
per cui gli spiragli che si crearo-
no dettero luogo a quella “dolce
pressione” che fini col rendere a
distanza di tempo ben felice il
“Walterino Tigre 18" ¢ a deter-
minare la situazione di partenza
della  bella  storia  della
*“Travagliata nascita di un distin-
tive” cosi ben raccontataci dal
caro GiBi.

Ma ricordiamoci, al termine
della storia, che quel simbolo
“ha saputo meritatamente guada-
gnarsi un posto di primo piano
nella nostra Aeronautica™

Avvicendamenti al comando del 53° Stormo

I1 14 settembre 1993, il
colonnello pilota Luigi Corsi,
proveniente dal 3 Reparto
dello SMA, ha assunto il
comando del 53° Stormo
subentrando al colonnello
pilota Tommaso Ferro che lo
aveva guidato negli ultimi
due anni.Nella foto in alto un
momento della cerimonia
avvenuta in presenza del
comandante della 1"Regione
acrea, generale SA Lorenzo
Giordo.

Il giorno precedente era
avvenuto il passaggio di con-
segne al vertice del 1° RMV
tra i colonnelli Gari
Benedetto Salvia ¢ Pietro
Giuliani (foto in alto a
destra).

Due gli avvicendamenti al
comando del 21° Gruppo: il
5 settembre 1993 tra i tenenti
colonnelli pilota Mario
Longhini e Alessandro

del 21° Gruppo e del 1° RMV Tornado

Tudini; I'S luglio 1994, &
subentrato il tenente colon-
nello pilota Pierluigi Contalbi
(nell'ordine da sinistra a
destra nelle tre foto in basso).

Nel periodo, ¢'¢ stato anche il
cambio del capo calotta del
537 Stormo, dal tenente pilo-
ta Loris Princisgh al tenete
pilota Giovanni Marzi.



PROMOZIONI

ADRAGNA Nicola: E° stato
promosso ten.col, In forza al
Com.1"R.A..

ALFANI Giuseppe: E' stato
promosso serg. magg.. In forza
al Gruppo Difesa 53 tormo
BEGGIATO Mario: E' stato
promosso  maggiore, Capo
Serv. Trasp.-553°GSLO,
BURACCHI Massimo: E* stato
promosso capitano. Controllore
G.CA.

BUTTELLI Fernando: E’ stato
promosso generale 5.4, (a). A
Cameri dal 1965 al 1968 come
vice comandante del53° Stormo.
CARBONI Gianfranco: E’
stato promosso maresciallo 1°
clsc. Capo sex.V.A M.,
CASARINO G.BATTISTA: E'
stato promosso colonnello. Gid
capo sez. meteo.n Ausiliaria.
CASSESE Antonio: E' stato
promosso m.llo ord. den C.C.. In
forza alla 13" Sgd. 5.L.0.5.
CIGNINI Agostino: E' stato
promosso m.llo 17cl.sc. In forza
al C.M. - Fl04,

CIRCOSTA Michele: E® stato-
promosso m.llo 2°CL.. In forza
al 1017 D.OL.D.

COPPO Luigi: E’ stato promos-
¢o colonnello. In congedo dal
30041993

COLLOLING Nicola: E' swto
promosso m.llo 3°CL. In forza
al Gruppo Difesa.

D*AMICIS Lorenzo: E* stato
promosse m.llo 3°CL. In forza
al 553°G.S.L.O..

FABBRI Dino: E® stato pro-
mosso colonnello. Ha ricoperto
I'incarico di comandante del
21°Gruppo C.1.0O.. In forza alla
5 ATAF.

FARIELLO Roberto: E' stato
promosso colonnello. Pilota
della 65375qd. Collegamenti, ha
ricoperto |'incarice di Capo
B.O.C.all'Ufficio operazioni.
FORNASIERO Andrea: E'
stato promosso generale 5.A.
Comandante del53°Stormo dal
1978 al 1980.

GALLIZIA Jean: E’ stato pro-
mosso. capitano. Capo sezione
T.LLC.

LENTINI Paolo: E® stato pro-
mosso  tencol. E' capo Centro
manutenzione meccanica del
1*R.M.V.

LICO Mario: E’ stato promos-
so m.lle 3*Cl.Capo segreteria
della Direzione addestramento
del 17 R.M.V,

LIOCE Antonio: E' stato pro-

presso I'Universith di Genova,

oltre 100 frequentatori.

I NOSTRI COMPLIMENTI 4 ....

BEGGIATO Mario - Maggiore Garat, capo Servizio trasporti del
553° G.S.L.O. , ha conseguito la laurea in ingegneria meccanica

ISONI Nunzio - Maresciallo di 1°Cl., addetto all*'Ufficio comando
del 53° stormo, ha conseguito il diploma di perito delle attivitd alber-
ghiere presso 1'[stituto tecnico “G.Pastore™ di Varallo Sesia. Si é
iseritto alla facoltd di Giurisprudenza della Universitd di Pavia.
LUPARIA Claudio - Maresciallo di 2*Cl, istruttore corsi Impianto
armamento velivolo Tomado presso la DA, - 17 RMV, ha conse-
guito il diploma di perito aeronautico presso IIstiluto tecnico indu-
striale “A, Volta” di Alessandria. 5i é iscritto alla Facoltd di
Giunsprudenza dell"Universita di Torino.

MARINONI Gianluigi - Tenente colonnello Gari, capo della
Direzione tecnica del 1"RMY, ha conseguito il “*Master in direzione
aziendale™ presso I'Universith Boceoni di Milano risultando 1° su

Pietro (2.7.93) - M.llo 1%cl.
BOGLIOLO Angelo (1.6.93) -
M.llo el . CARDINALI
Giorgio (30.12.93) - Ten.col.
COPPO Luigi (30.4.93) - M.lla
1"cL.FIERRO Carmine
(11.2.94) - Ten.col FARIELLO
Roberto (1.9.93) - M.llo 1"cl.
FRATTARUOLO Renato
(31.5.93) - Ten.col. PESCOS0-
LIDOD Antonio (20.9.93) - Col,
ROVELLI Maurizio (3.1.94) -
M.lle 1%¢l. SILVESTRI
Vineenza (31.12.93) - Ten.col.
LONGHINI Mario (30.12.93) -
M.llo 17¢l. SGOBBA Domenico
(2.7.93) - M.llo 1*cl. VIMBOR-
SATI Antonio (2.7.93),

mosso m.llo 1%¢l. In forza
all"Ufficio Comando.

LOVINO Gianni: E® stato pro-
mosso maggiore. A Camern dal
1982 al1990 come direttore
M.5.A.

MASTROROSA Antonio: E'
state promosso m.llo 1°CL. In
forza al 101°D.OL.I.
MERCALDI Giovanni: E’
slato promosso capitano. In
forza all® M.5.A. tomado,
NUZZO Marcello: E' stato pro-
mosso m.llo 2%¢l. In forza alla
653" Sqd. Collegamenti.
PALANDRI Carlo Alberto: E'
stato promosso tenente. E' capo
Servizi vari 553°G.5.L.0.
PESCOSOLIDO Antonio: ¢
stato promosso  colonnello.In
congedo dal 20.9.93,

ROSS0 Roberto: & stato pro-
mosso serg.magg. In forza al 1°
RMV

RUQCCO Rosario:é stato pro-
mosso maresciallo 3 cl. In servi-
zio all'Ufficio amministrativo.
RIZZO Nicold: & stato promos-
s0 maresciallo ord. dei CC,
comanda la stazione CC dell'ae-
roporto.

STRACQUADANEQ Carlozé
stato promosso maggiore. Capo
SErVIZO amministrativo.
TAGLIERI Domenico: & stato
promosso tenente colonnello. A
Cameri dal 1974 al 1980. In ser-
vizio al comando 1*RA,
TREROTOLA Pasquale: &
stato promosso maresciallo
I “cl.scelto. Capo segreteria del
direttore 1° RMV,

NUOVI INCARICHI
TRASFERIMENTI

BELLU" Ivo: tenente colonnel-
lo pil.é stato trasferito al coman

do I"E.A. A Cameri dal 1983

al 1993, Ha ricoperto I'incarico
di comandante del Gruppo
Dvifesa e del 453° SGSTO.
FANTUZZI Giovanni: Tenente
colonnello pilota, & stato nomi-
nato comandante del 28° Gr. del
3* Stormo. A Cameri, 21°
Gruppo, dal 1983 al 1986,
DEMINICIS Orazio:Colonnello
pilota, ¢ stato nominato coman-
dante del 4° Stormo. A Cameri,
21° Gruppo, dal 1975 al 1979,
DMAGOSTINOG Alessandro:
capitano Garf, ¢ stato trasferito
al C.N.M.C.A, E' stato capo
sezione meteo del 53% 5t
FERRARI Giambattista: gene-
rale D.A. & stato trasferito a
SHAPE. A Cameri dal 20.3.65
al 22.5.73. E' stato comandanie
del 21° Gr.

FORNASIEROQ Andrea:gene-
rale §.A ha assunto il comando
della V Ataf. A Cameri dal 1978
al 1980.E' stato comandante del
53% stormo

MORGAGNI Fabio:capitano
CSA, & stato trasferito all'infer-
meria presidiaria di Milano.A
Camen dal 1989 al 1993, diri-
gente del servizio sanitario.
PONTANARI Fabio:tenente
colonnello GiArat,é stato trasferi-
to al 4" RMV di Grosseto, A
Cameri dal 1969 al 1993,
SALVIA Benedetto: colonnello
GARI, ¢ stato trasferito a
Costarmaereo. A Cameri dal
1990 al 1993, E' stato direttore
del 17 RMY,

SOCI SCOMPARSI

CONGEDI

Il seguente personale & in conge-
do dalla data a fianco di ciascun
nome indicata:

M.llo 1 cl. AGOSTINONE

DE MURQ Marco- E' mancato
il 7 Gennaio 1994, all’eta di 54
anni. Era nate a Narcao
(Cagliari) il 10 giugno 1939,
Aveva prestato servizio presso la
10 Unita G.C.A. del
53"5Stormo, in qualitd di marco-
nista meccanico radarista.
Trasferito all’aeroporto di
Decimomannu nel 1978, fu con-
gedato a domanda nel 1980,
Aveva raggiunto il grado di
marescialle di 1"classe scelto.

SANGUINETI Nicola- E' dece-
duto a Novara, dove risiedeva, il
24 maggio 1994, Era nato a
Chiavari il 25 settembre 1916,
Aveva prestato servizio allaero-
porto di Cameri dal 1958 al
1972, prima come armiere al 13°
Gruppo della 2°A/8B, poi, con il
537 Stormo, al Battaglione prote-
zione locale. Dopo il servizio
attivo, fu uno dei pid attivi colla-
boratori della sezione AAA di
Movara.



Aveva 80 anni, risiedeva a Novara con la moglie

La scomparsa del generale Giuseppe Aurili
primo comandante della Base aerea di Cameri

g

Il generale Giuseppe Awrili in una foto scattata nel 1968

Il generale di squadra acrea
Giuseppe Aurili Beppe, per gli
amici, ci ha lasciato il 4 ottobre
1993, Abitava a Novara con la
moglie. Aveva 80 anni, Fu il primo
comandanie della Base Aerea di
Cameri, negli annil 962 ¢]1 963,
Mato a Trieste il % maggio 1913,
aveva trascorso gli anni della prima
giovinerra a Livorno. La sua car-
riera di pilota incomincid sul Ca
100 della Squadriglia da Turismo
di Milano Taliedo il 7 agosto 19335,
Mell'ottobre dello stesso anno &
allieve ufficiale alla Scuola
Centrale di Filotaggio. E' nominato
soltotenente pilota di complemento
il 24 luglio 1935 ¢ in servizio per-
manenie il 2 setiiembre 1937. La
sua prima destinazione & Gorizia,
34" Squadnglia, 47 Stwormo. Dal |
gennaio al 14 dicembre 1937 parte-
cipa alla guerra di Spagna con la
244 SquadrigliaCaccia
dell’ Aviazione Legionaria ma i
suoi voli vengono registrati dal
comando della 368" Squadriglia del
53° Swormo a Caselle Torinese in
forza alla quale resta dopo il suo
rmpatrio sino a tutto il 1938, Dal
| gennaio 1939 ritorna al 4°
Stormo, ancora alla
B4 Squadriglia, e, all'inizio della
2"guerra mondiale, con lo steso
reparto viene trasferito in Alrica
Settentrionale. Rientra in Italia
nell’otiobre del 1941 e, un anno
dopo, conm il 24° Gruppo,
355"Squadriglia,viene trasferito
nuovamenle in 2ona di guerra, alle
dipendenze dell’ Acronautica della
Sicilia. Il suo wltimo volo di guerra
porta la data del 31 maggio 1943,

Dopo un lungo periodo di forzata
imatlivitd, riprende a volare nel
luglie 1948, all'acroporte di
Palering. Megli anni seguenti lo tro-
viamo come istruttore nelle scuole
di volo del Sud, Nel 1951 compie il
primo vole su un jet. Nel 1955,
con il grado di tenente colonnello,
¢ alle dipendenze del 37 Stormo,
132° Gruppo e, alla fine del 1959, &
alla 3*A/B a Villafranca. Con 1l
grado di colonnello, viene trasferito
a Camen nel luglio 1962 per assu-
mere il comando della Base Aerea
appena costituita dopo lo sciogli-
mento della 2°A/B. Alla fine del
1963 viene trasferito al comando
della 1"*Regione Acrea dove viene
promosso Generale di Brigata,

Ai funerali del generale Aurili era presente il generale Luciano
Nimis, un po’ in disparie, visibilmente triste, chiuso in una commo-
zione schiva, sincera. Gli abbiamo chiesto un ricordoe dell’amico
scomparso. Ci ha mandato queste parole:

“Cuando a Novara abbiamo dato 'wltimo saluto a Beppe. mi torna-
rang in mente molti ricordi, uno in particolare, dei glorni di guerra,
quando le mission! di volo vemivano assegnate con un “ordine di
aperazioni”, E mi venne di pensare che per quesi wltima “missione”
era stato il “"Comandante supremo” di tuite |'Universo a firmare
["ordine di operazioni” che destinava Beppe nell ‘Al dei Cieli, al
comando della folta pattuglia di eroi alati che lo avevane preceduro,
Ci eravamo conosciuti a Gorizia, 4° Stormo, 96%squadriglia,
comandata dal capitano Giuseppe Bavlon. fo venivo dall Accademia
per compiere Uallenamento annuale di volo sul CR 32. Beppe era
tra i vecchi piloti che dettavane legge sul vole acrebatico. Era una
legge che nasceva dalla sua grande passione per il volo, dalla sua
sicura capaciid professionale e, sopratutia, dalla sua profonda
umanita.

In guerra siamo stati shattuti qua e Id su tutti § fronti sino al iragico
# seftembre, quando ognuno prese le sue decisioni e scelse la strada
da seguire. Tuiti perd. e ripeto win, con la convinzione di fare i
propria dovere e di continuare a servire la Patria. Non la pensarono
cosi tanti “politicanti” e per questo Beppe ne fu immeritatamente
amareggiarto. Ma af reparti non of furono mai discriminazioni: futti
riprendemmo a volare, a lavorare, con la stessa passione per ripor-
tare la nostra cara Aeronautica alla massima efficienza.

Ci ritrovammo nel 1950 alla Sewola di guerra a Firenze e, successi-
vamente, a Villafranca, guando ero comandante della 3"
Aerobrigata: gli assegnai l'incarice pit importante e delicato del
reparto: il comando dell'wificio operazioni. Con lui in quel posio
chiave poteve stare tranguillo.

A portargli ['ultimo saluto, e gliene sono grato, & venuto anche il
cappellano di Villafranca, don Barmi, che ha celebrato il rito fune-
bre; e ¢'erano molti di Cameri dove, al comande della Base aerea,
ha svalto il suo witimo incarico operativo. Beppe ci ha lasciali per
raggiungere tanii aliri piloti che sono “decollati” prima di i per
Vrltiima “missione”. Tra noi, tra i suoi cari, ha lasciate wn vuole
incolmabile. Ciao Beppe!

E " morto il generale Amedeo Guidi

E' morta il & luglio scorso a Bologna il generale
Amedeo Guidi E' stato uno dei soci fondatori del
Circolo del 53,

Era nate a Bologna il 29 settembre 1915 ed aveva
conseguito il brevetto premilitare di pilota a 18
anni. MNel 1936 fu assegnato al 53% Stormo con il
quale partecipo alla guerra di Spagna. Resterd allo
stesso Reparto sino al 1943 ¢ gli sara assegnato il
comando della 366" Sguadriglia del 151° Gruppo.
Nel 1951 fu assegnato al 51° Stormo. Dopo un
periodo trascorse negli USA, dal 29 onobre 1955 al
31 dicembre 1956 comandd il 21% Gruppo.

Ritornd ancora negli USA nel 1957, poi fu assegna-
to alla 3~Ataf. Rientrd quindi a Istrana nel 1964 ¢
dal 15 luglio 1965 all'l] settembre 1966 assunse il
comando della 51" Aerobrigata.

Al termine del periodo di comando fu inviato allo
SMA e l'anno successivo i inviato a Tokio quale

Addetto militare acronautico, militare ¢ navale per
il Giappone, la Corea del Sud ¢ le Filippine.
Rientrd in Italia nel 1970 e nel 1972 fu collocato in
ausiliaria con il grado di generale di divisione.

E' stato presidente del Circolo del 51.

Improvvisa scomparsa di G.Cattaneo

E'morto improvvisamente a Messina, il 25 gennaio 1994,
il socio Gawdenzio Cattanea. Era nato & Castellelio Ticine
med 1915, Lawreato in ingegneria, entrd in Aeronautica nel
maggio JOS0 Prestd servizio @ Calania, a Malpensa e, dal
dicembre 1942, a Cameri. Il 31 agoste 1943, d ‘erdine del
Ministera della Guerra, St paste in comgedo perché assunio
dall‘industria “France Tosi™ con 'incarico di studiare un
compressare d alta guota per il motore stellare 8 11 delfa
Piaggio. Fu tra i soci jondatori dell’ Aeroclub di
Novara.Da poco era stato promosse al grado df fenente,



Per il 1994 la quota di iscrizione resta a 30.000 lire

Circolo del 53: rendiconto economico
e note sull'attivita sociale

Nel corso della 3 assemblea sono stati pre-
sentaii ai soci e approvali il bilancio consin-
tive proveisorio del 1993 e guello preveniive
per il 1994 Nell'ultima riunione del
Consiglio direttive ¢ stata iflustrata la situa-
zione finanziaria aggiormata e perfezionaro il
bilancio definitive 1993 come risulta daf

Bilancio consuntivo al 31.12. 1993

ENTRATE

: " : iy -Attivo gestione anno 1992 2.922.550
prospetto pubblicato a lato. E' stala inolire T
aggiornata la situazione finanziaria che ha -Quote sociali anno 1992 (8x30.000) 240.000
fatte registrare in datal0.5, 1994 una dispo- -Quote sociali anno 1993 (722 x 3{?.{]{}{}) 21.660.000
m'ﬁr'h'r:il.ﬁqnjd:{ o circa 18 mn’_mm. _ -Quote sociali anno 1994 (344 x 30.000) 10.320.000
In merite al bilancio preventive per il 1994, . . 5
¢ da precisare che la spesa dei 4 milfonf -Soci Rﬂwﬁ:tﬂn'ltﬂl'l 166.000
messi in conto per la realizzazione dell'opu- -Interessi cfc banc. 565.124
scolo sulla storia degli enti che hanno avuro -TOTALE ENTRATE 35.873.674
sede a Cameri dalla sua nascila a oggi, nan
usciranng dalla cassa: infaiti Uimpegno per
realizzare il libreno si é rivelato pii difficol- USCITE
toso del previsio e pertanto la sua pr:bf:h'm- -SIJI:SE Canﬂﬂl]ﬂ[’ia 455.400
zione doved necessariamenie slittare, proba- -SPESE poslﬂli 1.129.550
bilmente al 1995, i
Per quanto riguarda Uoggetto ricordo, if -Spﬂ?ﬁ Ilpﬂgl'ai?i(‘-hﬂ 517.000
consiglie direitive, accogliendo la racco- -Varie per gestione s 905.650
mandazione del generale Mainini rivolta a -Motiziario Circolo 1.011.500
chi davrd oceuparsi del suo acquisto, ha | _ogemq ricordo 3~assemblea 10.496.000
invitato a fare una scelta che assicuri " la 2 :
buona qualitd dell‘oggetto ed un coste conte- -Calendari 5.000.000
nuto che, di massima, doved essere nei limi- -TOTALE USCITE 19.515.100
ti di quelle sostenuto per loggetto ricordo
defla 3" assemblea generale * fdal verbale di RIMANENZA ATTIVA ANNO 1993 16.358.574

riunione).

Nel corso della 3tassemblea era state pro-
posto di aumentare la quota associativa a
33,000 lire per non rinunciare g spese gid
preventivate e per far fronte a nuove iniziafi-
ve con maggiore tranquillitd. N parere del
presidente era stato favorevole ¢ lassemblea

Bilancio preventivo anno 1994

ENTRATE

dei soci aveva approvato. Ma il consiglio - Attivo EE‘S'II'.“.IHE anno 1993 3.901.419
direttive nella sua ultima riunfone ha riteny- -Quote sociali 1994 (presuntc TT0x30.000) 23.100.000
:}’. ?{’ﬁ’u}:}”;’" """”j"f’“' *‘;ﬁr :{‘TF 94 la quota | _Interessi ¢/c banc. 600.000
f] . g FJ.'-‘F'-I." T IO SOCT aVEWIRD EH’T
provveduto a versarla e sarebbe stato parti- -TOTALE ENTRATE 27.601.419
colarmente complesso e organizzativamente
ardua richiedere il pagamento del congwa- USCITE
glio. Si riparlerd dell'aumento nella prossi- -S]}CSG di cancelleria 200.000
ma assemblea, - >
In merite alle "decisioni” del Consiglio -Spese postali 1.100.000
direttivo, il presidente, durante la scorsa -Spese tipografiche 700.000
assemblea, ha espresso un concetto che rite- -Spese varie di gestiune 900.000
nigmo meriti di essere sottolineato: le deci- e : 1.200.000
sioni, rurte fe decisioni che riguardano il -IN DtlZlﬂ]'ll:! (numem umcn) . o
Circolo del 53- ha detto in buona sostanza- -Oggetto ricordo 4"assemblea 10.000.000
Vengone prese j.mfmrr;: dﬂ'!'f'a-:‘rjl?m::?eu dei -Calendario 5.000.000
soci "e non ¢'é barba di consiglio che possa % wog o w 000
modificarle”, Gli indirizzi che if consiglio Fﬂtmplat.r'm - 11 700.
direttivo pué indicare all'assemblea, per | -Opuscolo "Reparti di Cameri 4.000.000
essere operanti devono essere sottoposii al -TOTALE USCITE 24.400.000
vaglio dei soci in assemblea ed approvari
{zecondo guanta dispasto dall'art 7 dello sta-
g E ATTIVO PRESUNTO 3.201.419

fute del Circolal.
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